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Il Messaggero Marittimo

Movimentazione di contenitori nel perio di Triesle

I cinesi gia presenti a Savona Vado
D’Agostino: protagonisti
nella nuova Via della Seta

TRIESTE - «L.'lalia pon verrd pid bypassatn dalla nuova Via della Se-
la» ma divenlerd anzi un suo vitale. Il presidente di Assoponti, Ze-
no D' Apostino, che & anche presidente dell’ Autorild di Sistema porta-
ke del Mare Adriatico orientate, commenia cosi la volonta della Cina, co-
municata al premier, Paolo Gentiloni, di investire sui porti italiani nel-
I"ambito della sua nuova stralegia. in panicolare su Genova e Trieste, ol-
niziidmente 51 pariava di Venezia - ricorda D Agostino - Poi le versioni
Ml Fecenti ipolizzavano che. dopo Suez, la Via della Seta passasse per
Gibilterra per entrare in Europa da Nord. Ora I"lialia risntra nel disegno

{continun a pagina 11)

D’Agostino:
protagonisti

cinese, dopo un periedo in cui sem-
bravis non vontasse pitim.

Nella scelta dei port italiani pe-
s diversi Gatort, o corpneiaee dis
corridol ferroviarl che Genova e
Trieste hatnmo cresta in guesti anni
verso |'Europa. 1 cinest sono gid

presenti al Pireo ma quel porto non
puds essere la testa di ponte della Ci-
na in Europa. La stradn & Ja diffe-
rendazione ¢ complemeniirield,
come st gidl facendo Ia Turchia che
usa sia il Pireo, sia i porti italiani
[ porti italiani di Genova e Trie-
ste non sono concorrenziali. ma
complementati al Pireo pestito dal-
la Cina. ha aggiunio D' Agostino.
«Ipotizzare una infrastruttura fer-

roviaria che da Atene raggiunga
I'Enropa orientale non & seinplices
[! Pireo pud invece lovorare in sin-
fovas cunn i et iaeling, <ilho sies-
50 modo - prosepue D Agostino -
in cut Io faome gli annatori trchi,
che portano ke loro merci a Trieste
e pon dla i Te tmsferiscona in Buro-
pa centrale ¢ orientale su fermovia-,
«Se pensiamo che 1 cinesi sono
£id presenii a Genova con 1'inve-
slimento sul nuovoe terminal di Va-

do. oggi va costruitn la forma con
cui i cinesi investiranno a Triestes,
wnsi Zeno D' Agosting, sui possilii-
1j risvolti per Jo scalo giuliano del-
"annuncio degli investimenti cine-
si. «Pechino da tempo sta scopren-
do il nostro scalo grzie al lavoro
fatto da noi assieme al Governo ¢
alla Regione Frivli Verezia Giulia.
Sicuramente hanno pesato tantissi-
mo i eormidoi ferroviar creati in
questi due anni. diredi in Europa

centrale ¢ orientales.
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The MediTelegraph

A Genova Fdl candida un
quadro della Culmv

Genova - |l vicepresidente del Consiglio comunale uscente Stefa-
no Balleari come capolista, I'avvocato Alberto Campanella, il pre-
sidente del Comitato Malati Invisibili Deborah Capanna, il quadro
della Compagnia Unica “Paride Batini” Riccardo Denegri e
I'operaio elettricista dell’ Amt Luca Lagomarsino

Genova - |l vicepresidenie del Consiglio comunale uscente Stefano Ballea-

1i come capolista, I'avvocato Alberto Campanella, il presidente del Comitato
Malati Invisibili Deborah Capanna, il quadro della Compagnia Unica "Paride
Batini” Riccardo Denegri e I'operaio elettricista dell’Amt Luca Lagomarsino.

Sono alcuni dei 40 candidati di Fratelli d’ltalia al Consiglio comunale di Geno-
va in vista delle elezioni amministrative dell’11 giugno, presentati oggi pome-
riggio a Genova dalla leader nazionale del partito Giorgia Meloni, il governa-
fore Giovanni Tofi e il candidato sindaco del centrodestra Marco Bucci:
«Fratelli d’Italia - dichiaranc il coordinatore regionale Matieo Rosso, il suo vice
Gianni Plinio e I'assessore regionale Gianni Berrino - sostiene con convinzione
la candidatura di Marco Bucci a sindaco di Genova. Dopo decenni di catti-
va amministrazione & tempo di voltare pagina. aprendo finalmente per Ge-
nova una stagione di buon governo e di crescitar, «Possiamo dare a Genova
una nuova amministrazione capace di rendere la cittd ambiziosa, - commen-
ta Meloni - perché il capoluogo ligure pud essere molto di piu di cid che & og-
gi. per la sua posizione strategica, bisogna avere voglia di crederciy.

Tra gli altri candidati l'ispettore capo della Polizia di Stato in quiescenza Bruno
Simondo, |'infermiera Federica Puizu, I'avvocato Rachele De Stefanis, il com-
merciante Losi Moreno, |'ostetrica Graziella Marando, l'insegnante Anna Pal-
mieri e I'ex dirigente dell’ospedale San Martino Adele Patrone.

M M
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Il Secolo XIX

MA LA TRAGEDIA NON AVVENNE PER CASO IN
PORTO C' ERA UN "SISTEMA" DI OMISSIONI

porlo, ufficiali della guardia costiera e ispettori

del Rina, il registro navale italiano. |l disastro

del Molo Giano & quasi I' opposto dell’

apocalisse della Concordia, quella si

cagionata in primis dalla follia d' un capitano

che rasento la cosla su un gigante da 4.500

passeggeri, per fare nient' altro che una

bravata salvo poi abbandonare i naufraghi al

loro destino.

A Genova le riduzioni di pena non possono, e

non devono, rappresentare un elemento di

conforto per chi pensasse che un certo

andazzo non era poi cosi inaccellabile. E la

prova pitl lampante viene dal fatto che gli

accertamenti sulla notte del 7 maggio 2013

hanno generato una serie d' inchieste parallele

dai risvolli talora persino pid inquietanli.

Indagando sulla Jolly si & scoperto che il

posizionamento della Torre piloti, parola dei

peritl, «& un caso unico al mondo»:a ciglio

banchina, su una palafitta, senza protezioni,

nel primo scalo del Paese e tra i pit importanti

d’ Europa.

Ne potrebbero rispondere ingegneri ed ex

dirigenti dell’' Autoritd portuale, oggi indagati,

che non si posero il problema della sua

pericolosita, sebbene non sara facile provare singole colpe dovendo andare indietro di oltre vent’ anni.
Ma non significa che non sia stato un abbaglio, realizzarla cosi, tant' & vero che I hanno abbattuta.
Soprattutio: & deflagrato un mese fa un altro scandale, nale dalle intercettazioni dell’ affaire Jolly. Dopo
aver appurato che almeno 10 blocchi al molore identici a quello che ha generalo il massacro sono stati
sotlovalutati, e in un paio di casi nascosti, dalla Messina negli anni e nei mesi precedenti la sciagura, gli
inquirenti si sono cimentati con il non proprio cristallino monde delle certificazioni di sicurezza.

Due dipendenti del Rina sono stati arrestati perché, insiste la Procura, erano troppo accomodanti nelle
ispezionl su alcuni traghettl o porlacontainer: guarda caso di nuovo Ia Jolly Nero, dopo I' incidente, e il
Norman Atlantic, che andd a fuoco a dicembre 2014 nel mare Adriatico, inghiottendc 28 vite, Peggio:
sempre da una costola dell’ inchiesta Molo Giano & emerso come alcuni militari della Capitaneria
avessero rapporti vischiosi con le compagnie, e facessero da sponda all' approccio parecchio blando
del Rina, ente certificatore che "garantisce” per centinaia di navi attualmente.
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Il Secolo XIX

La nuova Torre piloti bloccata tra ritardi, veti e
polemiche

Signorini: «Sara pronta nel 2020, entro giugno la prima gara»

L' ULTIMO carteggio a circolare, I' 8 maggio, &

stato inviato dall' Autoritd poriuale a |

Provveditorato alle opere pubbliche, Poco

meno di un mese prima, invece, era toccato al

comitalo poruale dare il suo assenso alla

variante urbanistica. La strada per la

cosiruzicne della nuova Torre piloti, perd, é

ancora in salita. Ed & in notevole ritardo

rispetlo alle previsioni iniziali, dato che si era

ipotizzato di terminarla entro il 2017.

Al conirario entro I' anno si riuscira forse ad

arrivare all' approvazione definitiva del

progetto, che a dispetto dell' ottimismo

professato da pid parti, ha bisogno di ulteriori

passaggi burocratici. «La nostra

preoccupazione & procedere con celerita-

spiega il presidents dell' Autorita portuale,

Paolo Emilio Signorini - in queste settimane il

Celena sta valutando il progetto sotto il profilo

della sicurezza, simulando I' urto di una nave.

Contiamo che entro giugno sl possa chiudere

la conferenza di servizi e appalla re la gara

per la progettazione definitiva ed esecutivan.

Un' altra gara dovré assegnare i lavori. Una

scadenza credibile per vedere la torre pronta,

spiega Signorini, oscilla tra 12 fine del 2019

la primavera del 2020

E dire che |a partenza era sta tain discesa, con il dono di Renzo Piano, che aveva azzerato ogni
competizione “estetica” sulla struttura destinata a sostituire quella di Molo Giano abbattuta dalla Jolly
Nero la sera del 7 maggio 2013. Sulla carta la nuova torre pensata per accompagnare le navi in porto
esisle gid; € alta 60 meiri, ha una struttura agile, in acciaio.

Costo stimato: 14,5 milioni.

La prima tabella di marcia, indicata dall' allora presidenie di Palazzo San Giorgio Luigi Merlo,
prevedeva di bandire la gara peri lavori all' inizio del 2016. In realt3 ancora oggi non si vede |' uscita dal
ginepraio.

Giusto alcuni giorni fa & circolata un' integrazione ai disegni per consentire alla Soprintendenza di
valutare I' impatto sul paesaggio. La zona scella, all' imboccatura levante del porto, di fronte al
palasport, & vincolata. Non & ' unico parere che serve. Pure I' Enac dovra esprimersi, essendo la nuova
torre sulla traiettoria degli aersi in fase di atterraggio al Colombo.

,
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-segue

L' ultima riunione plenaria di tutti gli enti coinvolti risale al I' 8 agosto scorso, nella sede del
Provveditorato alle opere pubbliche. Poco dopo - il 29 novembre 2016 - il consiglio comunale ha
deliberalo I' ok alla variante al Piano urbanistico, dettando peré tre condizioni: il mantenimento della
fruibilita pubblica della darsena e la garanzia che il Salone Nautico abbia spazi adeguati, attraverso un
accordo con gli altri enti. Signorini & ottimista: «Superata la fase della valutazione di sicurezza gli atri
passaggl non costituiranno un probleman.

ROBERTO SCULL!

M "
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Corriere della Sera

Strage alla Torre Piloti
condanne dimezzate
«Vincelalegge del porto»

Genova, ora si indaga su avarie delle navi non segnalate

dal nostro inviato
Marco Imarisio

GENOVA Lo spazio vuoto che se-
para le due file di banchi sem-
bra un confine invalicabile. [
familiari delle vittime stunno
in gruppo, sosplrano ¢ poi In-
velscono insieme, come fosse-
ro un uiico organismo. Ma
nessunc oltrepassa quella bar-
riera immaginaria, neppure
dopo una sentenza che dove
condanna dimezza le richieste
dell'accusa mentre assolve
I'imputato piu importante, il
comandante del comandanti.
L'alone di solitudine che
grava su mogli e genitor] delle
g persone morte il 7 magglo
2013 nel crollo della Torre Pilo-
tl del porto di Genova non &
dovuto softanto all'incuria del
tempo, al limbo al quale é sta-
ta consegnata la pitt miscono-
sciuta e incredibile tragedia
recente sul lavoro. Se ne parld
poco a livello nazicnale, e
un'inchiesta tecnica e compll
cata alutd a distogliere l'atten-
Zone. Quella notte l'edificlo fu
abbartuto dal cargo Jolly Nero
di proprieta degli srmatorl
Messinag, che in manovea non
riuscl ad avviare le macchine e
andando per inerzia a marcia

18/05/2017

indietro urtd la banchina del
Mol Giano, al bordi della
quale sorgeva la struttura. Era-
no appena passate le 23, ora di
cambio turno e massimo affol
lamento, Milltari dellz Caplta-
neria e operatorl portuall. La
Yorre Pllot! frand In acqua. Chi
era dentro non ebbe scampo.
1 verdetto di fedi ha condun-
nato a dieci, 4, 8 ¢ 7 anni di re-
clusione ii comandante, il pi-
lota, il primo ufficiale e il di-
retiore di macchina della Jolly
Nero, a vario titole per omici-
dlo colposo plurimo e disastro
colposc. A ognuno degli im-
putati & stata Inflitta la meta
della pena chiesta dal pm du-
rante 1y sua requisitoria, che
ha riconosciuto risarcimenti
importantt alle parti civill. Ma
la rabbia dei familiari andava
nltre quello sconto accordato
dal presidente del tribungle ¢
persino oltre l'nssoluzione di
Glampaolo Olmetti, i respon-
sabile della flotta Messina, sul
quale pesavano accuse di ten-
Lati depistaggi ¢ presslond sul-
'equipaggio, oltre alle prece-
dentj avarie dei motori della
Jolly Nero, sempre rimessa in
acqua come nulla fosse.
Quegli sfoghl, fl grido «as-
sassini»s, sono le reazione qua-
si fislologica a una situazione
tremenda, al sospetto diffuso,
non potersi fidare di nessuno,
neppure di chi portava le hare
al funerali nella basilica di San
Lorenzo, che si svolsero alla
presenza dell'allora cepo dello
Stato Giorgio Napolitano. So-
no state anche le denunce
pubbliche, I'insistenza e le In-

daginj private di Adele Chiello,
madre di una delle vittime,
che hanno portato all'apertura
di un'altra inchiesta, nata pro
prio dagli accertament] sui dl
sastro del Molo Glano. Il gua-
sto sulla Jolly Nero sarebbe
stato solo un anello della cate-
ta i avarie spesso insabbilale
e in aliri casi incompatibili con
le certificazloni di sicurezza
ottenute dalle navi oggetto
dell'indagine. Chi doveva con-
trollare, ovvero il Rina, regi-
stro navale italiano, non lo
avrebbe fatto, in accordo con
dirigenti della Capitaneria di
porto, cloé | compagni di lavo
ro delle virtime della Torre Pl-
lotl. Il condizicnale & d'obbli-
go, perché si tratta di accuse
ancora da dimostrare.
Accadeva due mesi fa. L'in-
chiestn divenne pubblica con
la notizia delle misure cautela
ri chieste dalla Procura per
due dirigenti del Rina e due
didgenti genovest. «Da allora
tutto é cambiato» lamenta
Adele Chiello. Suo figlic Giu-
seppe aveva 29 annl, cra mari-
naio della Guardia costiera ¢
meri imprigionate nell'ascen
sore dell'edlficlo. Lo scorso 7
maggio, la commemorazione
del disastro sl é tenuta per la
prima volta in forma privala
nella sede della Capitaneria,

un tono minore motivato non
dal tempo che passa ma da
yuestioni &l opportunita, non
era {1 caso di mettere insieme §
parenti delle vittime e i colle-
ghi accusati in via Iindiretta di
essere | loro cameficl. «Quelia

Milioni di eurc
& quanto

la societd
Messina
dovra pagare
ai parenti
delle vittime
{6 mikord} e
allo Stato (14}

scelta ci ha fatto caplre che or-
maj la nostra lotta per la verita
& motivo di imbarazzon.

La nuova indagine va oltre
lo scemplo della Torre Plloti,
perché il Rina & uno degli end
certificatorl plia quallficatl
d’Europa, la Capltaneria di
porio genovese e ka plit impor-
tante del Paese, yuella che
esprime il comandante gene-
rale, e tra le navi che avrehhero
goduto di un trattamento di
favore figura anche la Norman
Atlantic, il traghetto bruciato 11
28 dicembre 2014 nel canale
JOtranto causando altre g vit-
time, 6o feriti e 19 dispersi, Ma
pesacome una colpa su guesto
gruppo di persone che dopo
aver urlato si ritrae come se
avesse presocoscienza del cor-
done di sflenzio che li avwolge
«<Tutti sanno che le navi car-
retta dovevano andare avanti,
in un modo o nell'aliro. Ma
nessun portuale verrh mai a te-
stimonfare, perché se lo faces-
se non troverebbe piil Javoro,
per nessuna societi. E la legge
del portow. Lasignora Adele se
ne va, insieme agli altri, dal-
T'aula che a sun tempo vide e
assoluziont in primo grado
per i fatd di Bolzaneto ¢ della
Diaz, «Tia quaitro annbs dice
«gli unicl che staranno ancora
male saremn noi». La colpa
non & della Procura, che ¢i sta
provando. Forse é solo il desti-
no delle vittime in questo stra-
no Paese, ottenere semmpre una
glustizia dal sapore amaro,
sentirsi sopportati, di wroppo.
con Funica certezza che | loro
morti sono ancora meortl.

ARy e F TR
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Ferpress

Porto di Ravenna: il vicesindaco Fusignani, al lavoro per coniugare
sviluppo e sostenibilita ambientale

(FERPRESS) - Ravenna, 17 MAG - “Coniugare lo sviluppo delle atiivita portuali, strategiche per la citti dal punto di
visia produttivo e dell’occupazione, a una sempre maggiore sostenibilita ambientale, & una sfida importantissima, alla
quale guardiamo con fiducia, perché in questa direzione abbiamo gid compiuto e stiamo compiendo passi molto impor-
tanti”,

Lo ha detto questa mattina il vicesindaco Eugenio Fusignani, con delega al porto, intervenendo al workshop “Greenport
e Cleanport” organizzato nell’ambito della manifestazione *Fare i conti con I’ambiente”,

“In un contesto di ulteriori possibilith di sviluppo dei traffici nel medio e lungo periodo - ha aggiunto Fusignani — regi-
striamo infatti un dato in aumento relativo al trasporto ferroviario, che ha raggiunto la cifra record di 7.200 treni movi-
mentati nel 2016, con un incremento del 10,1% rispetto al 2015, e ha rappresentato il 13% del 1otale movimentato al
porto, con tasso di incidenza pid che significativo rispetto alla media nazionale. E per incrementare ulteriormente il tra-
sporio ferroviario, I’ Autorita Portuale con la Regione Emilia-Romagna e il Comune hanno messo in campo importanti
investimenti, per climinare passaggi a livello o diminuire i tempi di manovra dei treni.

E per riflettere su come ottenere risultati ancora migliori, convegni come quello di oggi rivestono una grande importan-
za,

Dobbiamo pensare a nuovi studi e sperimentazioni, che affrontino il tema di diminuire ’impatto ambientale delle attivi-
ta portuali, in termini di qualita dell’aria, dell’acqua, di acustica e del consumo di energia, solo per fare alcuni esempi.
Per cid sono veramente interessanti 1 progetti CleanPort e GreenPort, perché vogliono agire a livello locale, di silo, per
diminuire i consumi di energia elettrica efficieniando e sostituendo alcune fonti di alimentazione tradizionale con ener-
gie rinnovabili, ottimizzando il sistema logistico interno e la mobilita.

L’efficientamento energetico inoltre non & soltanto un tema ambientale, ma un’occasione per le aziende per ottenere un
risparmio in grado di coprire i costi di investimento.

Cosi come una logistica ottimizzata, che diminuisce gli spostamenti inutili, pud portare sicuramente un vantaggio am-
bientale in termini di diminuzione di emissioni dovute ai mezzi di trasporio, ma pud portare anche alle aziende
un’oltimizzazione del numero dei viaggi con una conscguenie diminuzione dei tempi di percorrenza e dei costi,

In conclusione, la tutela ambientale non pud solo essere vista come serie di vincolt compresi da pochi, ma come vere e
proprie opportunita per tutti, a partire dal sistema economico. In questo senso il nostro porto ha la felice anomalia di
essere quasi interamente privato. Le grandi aree coperte dalle sue strutture mettono a disposizione miglia di mq di co-
perture che potrebbero ospitare impianti fotovoltaici tali da rendere assolutamente autonomo I'approvvigionamento
energetico di tutto il comparto portuale e di parte della cittd. Insieme potremmo trovare soluzioni che incentivino le
imprese a dotarsi di impianti di produzione energetica da fonti rinnovabili”.

M M
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Il Messaggero Marittimo

Slitta a Settembre (settima volta)
la gara darsena Europa di Livorno

di Renate Refll
LIVORNO - Mai come in questi
Flurni. a chiaro il senso pro-
ciico delle parole pronuncia nel
Gennaio scorso dall'allora (e dal-
papi metano gencrale delm
labronica, nel suo in-
wrvenio per la presenlazione wlli-
ciale in fortezza Vecchia del pro-
getlo (sempre pill sogna) della dor-
SR B J:iullu.’umm urupiL
Nell'oceasione, infutn, 1l dotlor
Prowinchali, sottolineando imiarsi
di unopera del valore complessivo
di cirea 870 enilion (3 epova, n-
uUry ebbe a definire testualmente il
temmy mierst voriafile relativas
spiegando che i passapgi dalle di-
verse fasi preliminani ally costry-
Zione ven e |Iarnpr|u, a partire dal
otocollo di legalith, agli siudi di
atlibilied, alla conferetiza dei ser-
{ronlinua in ultima pagina)

A Settembre
darsena Europa

vizi, al coievalgimento delle par-
ti sociali..., avrebbero poluio ri
chiedere «tempi non brevissimis.

5i piunse cosi a stabilire per i)
22 Marzo del 2016 il termine Gl
primo di una serie che 5 perpetun
ancora oged) per Pespletamento
della pama e nessuno, aliom, a-
vichbe potuto immaginare che, di
differimenio in diffedmento, si sa-
rehbe potuto giungere a stabilire
addiritiura un settimo lenmine ul-
timo, fissato, questa volta, per il
?g:ssinm 29 Settembre alle... ore

Del resto, che la comunita im-
prenditoral marinima  livornese
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cominci ormai a pensare alla pran-
de infrasinintius proprio piitcome
ad vwn sogno (realizzabile, ma
sempie sopno) piitcle xl un pro-
elio, lo 5 € poluto constatare dal-
a pressoché completa assenza
dell’arpomento rotata nella re-
cente assemblen degli spedizio-
nier delia provincia di Livoma,
Standaa quel che si leppe net si-
1o dell” AdSp dal thiolo "Avviso di
protoga termini”, il differimento al
29 Settembre sarebbe siato deter-
minato dalla pecessiti di rivedere
ed appmfondire alcuni aspetti det-
la questione di cantiere lecnica,
olire che giuridici ed economico
finanziasi €, a quesio punto, non si
pud fare a toeno di fcordace che
rlievi in tal senso crano gia stati
mossi, anche, ma non soltanio, da
parte deli’ amministazione civica,

ma chi si azzardavz a discutere
I"impiamadi pam - che opgi sem-
brerebbe essere messo in discus-
sitme proprio per molte delle m-
gioni 4 su0 lempo eccepite - em-
na stati renzianamente lacciat di
pufismo ¢ definiti «genz che re-
ma contro Livomos,

Che dire? Meglio tardi che inai.
Certo, se¢ il mimstro Delrio non a-
vesse indugiato tano a lungo pri-
ma di inviare a Livorno un vero
teciico come Swelfano Corsiai, s
sarchhe mluln guadagnare alme-
no qualche mese.

Si parla, dungue, di imodulare
il bando lenendo conlo di aleunj a-
speitd di profilo giundico, tecnico
al economico finanziario e, data,
al presente, la mancanza di wstan-
2¢ concorrenti, sard legittima-
mede possibile intervenire sulla

poara senza B onecessitd di sollo-
porla ex nove al complicato iter di
rito. Va, comungue, da s€ che, nel
cusu dovessero essere appornate
modifiche sostansali e di portata
tutt’altro che marginale, anche se
non espressamente richiesto dalla
lepge, motivi evidenti di opporu-
nila e trasparenza potrebbero (o
doviebbern?) consigliue 1° Avlo.
ri1d di sistema a procedere, dolo-
Armiente, 1M necessirbonenie,
alla stesura di un nuovo e spera-
bilmeite ineccepibile bundo di ga-

Relativanente all’ Avvise di
I)mmgn “lanciato™ sul sito del-
*AdSp, pli interessati possano
renderne visione oll’indirizzo
Eltp.‘ Ihwww. pono. livorno. ilfit-
ivhomepape/servizizelenchibandi-
AR INCOING, AP
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Nazione LI

Nuovo 1my

p1anto € NUOv1 dragaggl

Grandi manovre al Calambrone per risolvere I'annosa querelle

diANTONIG FULVI

-LVDRNO -
FIMNALMENTE c2 sono buane
tutieic per ks soliesone Jdel am-
plicats problema delle “porme
vinclire™ al Calimhrone Ta Na-
vicelle Spa, che ne ba ancore la
gestione, ha asscgnoio con urg
gara b costiuzione Jdiun implan-
to totalmente nuovo, da conse
Emarsi in chiave operativa e
i luglo, % a
mente alla consegna ¢ al eollay-
do delle nuove Yporte”, ka boro ge-
sucne sard decma in ambita
defl' Autarning Je port regenall,
&1 cui € responsabnle l'ingegnese
livormese (di stanza a Viaregeo)
Fabrizio Morsll.
Le vecchie ponte, lele dallae
yua ¢t qualche mese abtnlo-

ht

18/05/2017

mate sulla rova d.cl carmle ol Ca-
bint babiloren-
w© dum!m:: le lcm condirion)
(vedl b fa) eonfermano anche
b aarnn & mnuterrone de-
gli ukimi tempd, quando anora
n divscrtava (¢ 31 liugova) sulk
cammperenze tra la Navicelli Spo

& P ¢ [N

Livorna

i, NLOVO siacast di “ponc
vinciane™ 10 corso di costruzios
D a37a prttamenie pra moderno
e dovrebbe consend:e un'apertu-
rac una chiususa pit velocl, sen-
7a ity gli inconvenient all'ap-
parato drlico che s verdficava.
no o da temrpo. B previsto
« cn e mue®porte” veng
xss0 10 ane anche un pano di
dragzgp dello Scolunre dove

1

BARRIERE La parte vinclane willa Scolmatore: ora pastano alla
gestona della Autorith dei pord regionall che ha sade a Viaregplo

Ie “purte™ eperctanno, pa oy L
e che ) funghs portan dalle prene
fhavialt possano blocestne il fun-
#Higpameno.

CONTINUANC intanto i lavon
d costnzziome delle due dighe
che prolungamdo by foce dello
Scolmatore fino all batinwtnes
et lre mict T, dovrunne comsenti-
e L) transto delle mborcaziom
&l Camale Jei Narvivellh al meore,
KN pu UTpegnar il passaggo
il Darscaz Toscm, Un trane
w0 parncalarmente impartante
per 1 canticns navali che sul cana-
Ie der Navicell sano i continuo
stiluppu g 1l tasferbmenta
alcune delle realta storche piu
mute (vedy Codevana, per fare un
excmpio) Gll'ormai super-atlol-
ata darscm Qi Viaregguo,
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Ferpress

AdSP Mare Adriatico Centrale: arriva il Port Community System
LISy. Paroli, passo in avanti verso integrazione

(FERPRESS) — Pescara, 18 MAG - Si & svolia lo scorso venerdi 12 maggio la prima riunione con gli operatori dei porti
di Pescara ed Ortona per la presentazione del Port Community System LISy, che sarh messo a disposizione di tutti i
porti dell’ ADSP del Mare Adriatico Centrale a partire dal mese di giugno.

Presso la sede della Capitaneria di porto di Ortona, diretta dal Comandante Pio Oliva, si & tenuta la riunione operativa

con gli operatori, i rappresentanti delle Capitanerie di Pescara ed Ortona, ed i tecnici dell’ Associazione temporanea di
impresa DBA Lab-Multiconsult che hanno in carico lo sviluppo e la gestione del PCS,

Dopo il benvenuto del Comandante Cliva, il Segretario Generale dell’ ADSP Mare Adriatico Centrale Matteo Paroli ha
introdotto le caratteristiche del sistema, sottolineando in particolare I'utilitd per semplificare il dialogo con le ammini-
strazioni pubbliche in piena sicurezza e tutela dei dati.

Successivamente, i tecnici delle imprese appaltatrici ed i funzionari dell’Ufficio Sviluppo, Promozione e Statistiche
Guido Vettorel e Matilde Cellerino hanno presentato il sistema e le sue funzionalita, insistendo in particolar modo
sull"architettura “once” che caratterizza I'interfaccia dei diversi moduli al fine di consentire il massimo riuso del dato. Il
PCS LISy attualmente dialoga con i sistemi PMIS delle Capitanerie di porto, AIDA dell’ Agenzia Dogane e TRAMAR
di Istat, mentre & in corso la funzionalizzazione per il dialogo con i sistemi telematici ITS ¢ delie ferrovie. Ulteriore
vantaggio, il sistema, completamente gratuito per 'utenza, dispone di un modulo per lo svoigimento degli adempimenti
doganali che permette I'utilizzo di questo unico sistema per interfaccia con 3 diversi soggetti e I’integrazione dei dati.

La soluzione di Port Community System denominata LISy (Logistic Information System), ¢ una piattaforma internet in
grado di soddisfare le esigenze di scambio informativo e documentale delle filiere logistiche, degli operatori privati e
pubblici ¢ della comunitd portuale. Il sistema rilasciato & di tipo “single window™ in cui procedure, dati ed informazioni
risiedono su un server centrale protetto, in grado di consentire 1'utilizzo da parte di uienti abilitati attraverso un normale
browser web e secondo policy di accesso e sicurezza prestabilite e gerarchiche. Ulteriore valore aggiunto, la capacita
del sistema di interfacciarsi e dialogare con i sistemi informatici gid in uso presso gli operatori, semplificando I'utilizzo
del PCS e garantendo ulteriore flessibilita all’utenza.

“Nell’ottica del sistema portuale — ha dichiarato il Segretario Generale Matteo Paroli — 'estensione del sistema di PCS a
tutti gli scali dell’ Adriatico centrale rappresenta un ulteriore passo in avanti nelia strategia di integrazione e messa in
rete che @ alla base della nuova legge di riforma della portualith. Sono convito che gli operatori potranno immediata-
mente percepire i vaataggi in termini di servizi ¢ tempistiche ridotte che derivano dall’introduzione del sistema”.

e S
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Il Mattino

Napoli-Salerno
1 porti legati
dalla logistica

Primo passo verso I'accorpamento
con 'adesione all’associazione Alis

Antonino Pane

T rernrpamerito try i pont i di Napoli
e Salerno comincia dalla logistica.
Unprimosignificativo passo, che nis-
terh V'integrazione, & I'adesione dei
due porti, attraverso flI'Autoriiadisi
stetiia portuale del Ticretio centrale,
all’Associazione logistica dell'inter-
modaliti (Alis). Sitratiadiun organi-
smo che melte asistema tuttigli ope-
ratoridelcompartologistico: autotra-
spurtaterf,  aziende  anmlaeiali,
aziende ferroviarie, terminal, ngen-
zie e spedizionieri. «Sono conlento
della collaborazione con Alis - hadet
10 Pietro Spirito, presidente del Sisie-
ma portuale del Tirreno Centrale - co-
si i porti di Napoli e Salerno saptan-
no disicurs fare da troit-d'union ra
le diverse realta territoriali per creare
collegamentisempre pilidiversifica-
li e integratl. Lavorereine insieine ad
Alis per valorizzare le soluzioniinter-
modali tra mare € terra, privilegian-
do unn integruzione trn tra
sporto ferroviarie ¢ traflict
marittimni»,

Insommaiportidi Napo-
Lie Salernu cut guesta scel-
ta sono vicini e possono
gunrdare a servizi unici che
portanc grandi benefici
nell'abbartimento def costi.
aSiune soddisfall clwe una

realla cosi importanie co-

me il Sistcma Portunle del

Mar Tirreno Centrale abbia

deciso di entrare a far parte
delnwstru progetiu -t dei-

tn il presidence di Alis, Gui-

do Grimaldi - perché credia-

mo che il futuro del scttore

sia nellacoibinazione del-

le diverse modalith di tea-

sporio. L' ingresso di Napali
eSalemo nellanostrarealia

di associazvnsmo mnovatvo & un
grande passo avanti verso il rggiun-
gimenio degli obiettivi che ¢l stamo
postie risponde al dettato del nuove
Planostrategiconazionale dellapor-
tualith e dellalogisticaredatto dal mi
nistero delle Infrastrutture che mira
al miglicramenio e alla crescita dei
traffici delle mercic delle personc al-
traverso la promoezione dell'inlermo-
dalita. Un passo in avanti concrelo
eomicciatol scrorpamentodelle Au-
torita Portuali preesisienti»,

A pochi mesi dalla sua fondazio-
ne Alis & costituiin danumerosereal -
th legale sirettamente al mondo del
trmspurll I suceesso dell’ Associidu-
ne & ricollegabile ad una diffusa esi-
genza di mappresentativita di tutio il
seitore. Alis rappresenta oggi pii di
400 azicnde associate, oltre 120.000
unita di forza lavoro. Iitegrazione e
competitivith,

Ma nuale sarh il futura ded portidi
Napoli e Salemo? Su cosa si dovra

puntare da subito per favorire lo svi-

luppo? Secondo il dipartimento di

studi economici c giuridici dell'Um

versita Parthenope si pub guardare

al [uturo con ouitnistio. I professor

Manre Catalani harmnitogli anpren-

ditori anche alla luce di esperienze

straordinaric cotne quella del porto

di Barcellona illustraia dalla profes-

soressa Olga Delgado. Pilt spazio,

estavi, sinergie, collegameni con gli

interporti e, sopraitutto, collabaora-

zione. Tutle questioni su cui il presi-

dente Spirito & stalo chiarissimo: «

nostri porti hanno un futuro roseo

nell irrisurs o cui Wit insigine c-

piameo che non deve preoccupare la

crescita del vicino perché il volano
portera benelici a tutti».

Ed in quesio conleslo és-

1ato I'imervento di Pa

squale Tramoniano, diret-

tore dell’agenzia Msc-Le

Navi, che ha sollecitato

tempibrevi perln darsena

di levante e di Leonardo

Massa, countrv manager

Tuadisa i Mse Croviere, che

ha parlato del nuovo pia-

no industriale per Ymilinr-

di di curo della Msc Lro-

ciere. Un piano che porie-

ra 11 nuove navi. La pri-

ma, lr Msr Meraviglia, In

pittgrandenavedacrocie-

ra cosiruitn in Europa, sa-

ravaratail prossimo 3giu-

Mo
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€110, <LaA nuova ammia- sempre~. Lastoda. Manondpubes thdicreare nelporio diNapoliun mu

glia- hadeito Massa - toc- sere futuro senza conoscere ed ap- sec che dovra lenere insieme Ia sto-

chera il porio di Napoli prezzare lastoria, E cosl Bpresidente  rinnsacinacs e quelludell’ Emigrazio-

ogni lunedi a partre dal 12 giugno, dell’Autarita di sisteina portuale ha ne. Sollecilato dal presidente Asmef,

unaprecisasceltndapartedellacom- confermato anche alle giornate Salvo lavarone, Spirito ha ribadito

pagnia che ha Napoli nel cuore da  dell’Emigrazionedell’Amef, lnvolon  che sarn]'cdificio degli ex magnzzini
generalirealizzato da Marcello Cani-
no, che ospiterh i museo.

Splrito

li presidente
del Sistema
portuale:
«|nsieme
abbattiamo

| costl

dei trasporti»

- b
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The MediTelegraph

Vertenza Gioia Tauro, serve re-
sponsabilita / LA LETTERA

Genova - Riceviamo e pubblichiamo una leftere di Ugo Milone,
coordinatore nazionale portualita della Fit Cisl.

Genova - Riceviamo e pubblichiamo una lettere di Ugo Milone, coordinatore
nazionale portualita della Fit Cisl.

Senso di “responsabilita”, é il fattore primario per pofer venire a capo della
vertenza dei portuadli di Gioia T. Siamo giunti a un punto dove non si puo pit
giocare e bisogna essere onesti nei confronti dei lavoratori e delle loro fami-
glie che negli ultimi cinque anni hanno vissulo in maniera precaria il futuro
del loro posfo di lavoro. Gli sforzi fatti in quest ‘ultimo anno dal Governo e in
particolare dal ministero dei Trasporti, sono stati tanti e di "qualita sociale”.

Come rinnegare il grande impegno profuso contro tante avversioni, nella rea-
lizzazione di uno strumento normativo che istituisse un’agenzia di lavoro tem-
poraneo per i porti di franshipment che permettera a tulti i lavoratori dichiara-
ti in esubero di confinuare if loro percorso lavorativo. Non uno di meno, alfro
che “macelleria sociale” come qualcuno vuole lasciar credere. Stanziafi ben
45 milioni per riqualificare e ricollocare i 400 lavoratori di Gioia oltre a quelli di
Taranto. Fatti concreti dove il sindacato confederale € stato partfe aftiva e

promotore di tali soluzioni, condivise con dirigenti capaci e lungimiranti come
quelli oggi al Mit.

Tutti vorremmo che gli esuberi non fossero mai stati dichiarati o che fossero
quantificali in un numero ridotto che si avvicini sempre di pit a quei numeri
che come parte sindacale crediamo essere decisamente inferiori.

Ma cid non pud esimerci dal fatto che ¢’é una procedura in atto che sta per
arrivare a scadenza e che se non c’é condivisione sul passaggio dei lavorato-
ri nell’agenzia, rischia di far perdere centinaia di posti di lavoro. La vertenza
volutamente é stata spostata in sede romana e come Fit Cisl non ci sftiamo a
questo gioco al massacro, basato soltanto sui numeri ( seppur importanti)

senza tener conto che diefro ogni numero ¢’é una persona e il suo futuro la-
vorativo.

S .
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Rischiare di perdere tutfo per un calcolo matematico non rende giustizia del-
la valenza politica dellintesa che fu sig lata a palazzo Chigi nel mese di luglio
scorso e non da un futuro ad un portfo nel quale sia il terminalistia che
armatore hanno dichiarato di voler confinuare ad inveslire.

Ci auguriamo che nel prossimo incontro previsto per il 25 di questo mese
I'azienda per il tramite del Mit che si e posto come facilitatore della verten-
za, possa dare conto delle richieste avanzate dai sindacati cosi da valutare
la possibile risoluzione del problema.

*Coordinatore nazionale portualitd della Fit-Cisl

h, T
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Gazzetta del Sud

Nessuna discriminazione nei confronti di Gioia Tauro

Catanzaro «Siamo convinli che I' Alla velocita

debba arrivare fino a Reggio Calabria. |n tal

senso abbiamo gia assunto, di concerto con il

Governo, decisionl importanti che riguardano

sia gli attuali che i futuri collegamenti». Lo ha

detto il presidente Oliverio alla convention

sulla nucva ferrovia jonica, che in effetti si é

rivelata una preziosa occcasione per ripensare

una mobilila finora inceppata da decenni di

"rattoppi” e interventi a macchia di leopardo,

incapaci di far uscire la Calabria dall’

isolamento fisico ed economico. «investimenti

di questa portata non si realizzavano in

Calabria da oltre 150 anni», ha rimarcato il

Governatore, mentre Delrio ha esortato a non

dimenticare come sotto questa legislatura sia

stata completata la Salsrno-Reggio, ora

finalmente resa scorrevole. Rilancio dunque

del sistema ferroviario, viario e aeroporiuale

senza dimenlicare la dimensione portuale:

«Sono stato in Cina recentemente con il

presidente della Repubblica Sergic Mattarella

e le compagnie cinesi lavorano gia con Gioia

Tauro e con tutti gli altri porti», ha detto Delrio

interpellato sull' ipotizzata esclusione dei porti

del Sud Italia e anche di quello di Gioia Tauro

dal progetto lanciato dal leader cinese Xi.

«E chiaro che la via della seta - ha aggiunto

Delrio - aveva come terminale Venezia e su questo la scelta non & di nessuno dal momento che per i
cinasi la via della seta significa Venezia come per i greci |a via della Magna Graecia significava la
Calabria e lo Jonio. Sono eredila storiche, ma il sistema portuale italiano & un tutlo unico. La riforma
portuale ha voluto dire esattamente questo: riunire tutte le autonita portuali sotto un' unica regia centrale
e, quindi, le opportunita di uno si riverberano sugli altri. E in questo non ¢ & nessuna discriminaziongs.
«ll protocollo che abbiame firmato oggi - ha detto da parte sua I' ad di Rfi Gentile - prevede che gli
interventi trovino Ia foro attuazione entro il 2020 che poi sono i tempi di vigenza dei fondi europei». Con
la sottoscrizione del protocollo, Mit, Rfi e Regione si impegnano per lo sviluppo dell' intermodalita e un
tavolo tecnico coordinera e monitorera I' andamento delle varie fasi.

Inoltre, la firma di oggi apre la strada anche ad un Accordo quadro tra Rfi e Regione Calabria, da
definire nei prossimi mesi, per poler garantire lo sviluppo del servizio ferroviario regionale. (b.c.)

. ot
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Ansa

Porti: a Olbia sostituzione torri faro in vista dell'estate

(ANSA) - OLBIA, 17 MAG - Alflsola Bianca via alla sostituzione delle torri faro. A qualche setti-
mana dall'inizio dell'estate, il porto di Clbia si prepara all'incremento dei traffici. Da ieri la ditta
Taras Quirico Srl, incaricata dall'Autorita portuale per le verifiche e la manutenzione degli im-

pianti di illuminazione, ha avviato il ripristino di alcuni fari nelle zone centrali adibite al pre-
imbarco.

Tre, al momento, gli impianti sottoposti ad intervento: una prima torre, nel cortile dell'ex palazzi-
na fanalisti, & stata demolita ieri e verra rimpiazzata da altri pali della luce simili a quelli nel viale
Passeggiata delle Capitanerie. Le altre due — una di fronte alla sede dell'Autorita Portuale e l'al-
tra nell'area di sosta dei semirimorchi - saranno dismesse fra oggi e domani e sostituite con due
nuovi impianti a led di ultima generazione. Con un forte risparmio energetico. In attesa dell'in-
stallazione dei nuovi punti illuminanti, I'Autoritad portuale provvedera, gia da stasera, a far instal-
lare delle torri provvisorie che garantiranno, le operazioni portuali in totale sicurezza.

“E’ un intervento fondamentale per il porto dell'lsola Bianca - spiega Pietro Preziosi, commissa-
rio straordinaric deil'Autorita Portuale del Nord Sardegna —. Le tre torri faro che stiamo provve-

dendo a demolire, benché suificienti, non risultavano pib adeguate alle nuove esigenze dello
scalo.

Confido, in particolare, nella pazienza della comunita portuale e dei cittadini che si affacceranno
sul porto durante la passeggiata serale, sicuro che l'attesa per l'installazione del nuovo impianto

moderno ed eco compatibile verra ampiamente ricompensata con una migliore visibilita".
(ANSA).

S, M
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Gazzetta del Sud

| lavori nelia Fiera, il nuovo porto a sud E il Comune
assente

Domenico Berté Potrebbe essere stata I'

ultima riunione del Comitato poriuale di

Messina. Di certo lo & stata per il segretario

generale dell' Authority Francesco Di Sarcina

che da giugno sara a La Spezia per il suo

nuovo incarico nell’ Autorita di sistema del Mar

Ligure orientale. E stato una sorta di

consuntivo dell’ azione degli ultimi 50 mesi di

Di Sarcina per un passaggic di consegne ad

altro dipendente dell’ ente, in quesic momento,

solo virtuale. Lo stesso Antonino De Simone,

gia presidente, & in prorogatio amministrativa

da gennaio e se dovesse arrivare, come &

probabile, nei prossimi giorni la sua nomina a

commissario, De Simone assumerebbe anche

le funzioni oggi del Comitato poriuale.

Fra i temi della riunione ¢' era 1a Fiera. | lavori

e le prospettive a breve termine. E saltala fuori

I' ennesima scollatura con il Comune di

Messina sulla gestione estiva dello spazic a

mare. L' Autoritd portuale lancera la prossima

settimana il bando per "riempire" di contenuti

arlistici 8 commerciali la Fiera. Sara

selezionato un gestore che possa creare un

programma per luglio e agosto. L' anno

passato questo bando fu lanciato a braccetto

con il Comune. Quest’ anno perd Palazzo

Zanca ha chiesto che fosse cofirmato dal

sindaca Accorinti. Non solo una questione di forma, ma anche di sostanza.

Questo perché & tornata a galla nelle ultime interlocuzioni anche con I' assessore alla Cullura Federico
Alagna, la diatriba sulla titolarita dell’ arsa. Un contenzioso mai chiuso definitivamente e sul quale I ente
di via Villoric Emanuele non vuole cedere di un millimetro. Per questa non ha potuto accettare la doppia
firma sul bando, reclamando la propria autonomia decisionale sullo spazio. Fatto sta che del Comune
alla riunione di ieri non ¢' era nessuno.

Chi ¢’ era, invece, erano i rappresentanti del Provveditorato opere pubbliche di Palermo che hanno
confermato come la firma del decreto di finanziamenlo da 6.515.000 euro per il porto di Tremeslieri &
pronta e nei prossimi giorni il documento sara spedito. Subito dopo Di Sarcina, che restera Rup dell'
opera ancora per qualche mese, potra chiamare in causa |' ultimo finanziatore del porto a sud, la
Regione, che deve mettere sul piatto 16 min. A quel punto manchera solo la firma del contratto. 1i
ministro Delrio era stato perentorio: «Si parie entro agosto».
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Ma torniamo alla Fiera, dove sono prossimi all' avvio i lavori di rifacimento del Portale e di due
Padiglioni centrali. Costo della ristrutturazione 4,5 milioni di euro, durata 20 mesi. Sono state individuate
le aree di canliere ed entro una sellimana inizieranno i lavori di recupero artislico delle ire strutture da
parte delle ditte Lupd Costruzioni e Ingegneria e Costruzioni di Messina. Si allungano invece i tempi per
I' approvazione del progetto esecutivo del nuovo Teatro in Fiera (valore 13 milioni). Chiesta un’
integrazione di documenti e alcune rettifiche al progetto, il nulla osta potrebbe arrivare in estate.

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Cosi lo Stretto sara fuori da tutto

CapitaleMessina: ci vuole una sollevazione contro queste politiche inique

Lucio D' Amico L’ ltalia dei porti si fermera

definitivamente a Venezia-Trieste e, sul fronte

occidentale, a Genova-La Spezia. Se non si

avra il coraggio di porre - ma sul serio, non

con argomenti buoni da spendere in qualche

convegno a find elettoralistici - la vera irrisolta

questione meridionale, nel prossimo decennio

le gia eclatanti differenze tra le varie aree del

Paese avranno un effetto lelale. E il grande

contenitore immaginato dal Govemo nazionale

con | Autorita di sistema portuale del Tirreno

Meridionale facente capo a Gioia Tauro con

dentro tutti i porti calabresi assieme a Messina

e Milazzo, si rivelera per quello che oggi si

teme che sia: un' enorme menzogna, un

tenlativo paletico di salvare il megaporio in

crisi (Gicia Tauro) depredando di risorse gli

unici porti attivi (Messina-Milazzo).

Sono ancora loro, | rappresentanti dei

movimenti che hanno dato vita alla

mobilitazione culminata con il "Manifesto del

29 aprile” sulle questioni infrastrutturali del

Mezzogiomo d' [talia e dell’ area dello Stretto,

a sollevare giustamenle un ¢aso che non pud

passare nel silenzio (complice) di quasi tutta la

classe politica.

«Con la "Via della Seta" - affermano Pino

Falzea e Gianfranco Salmeri, presidente e

vicepresidente di CapitaleMessina - il Sud ¢ laglialo completamente fuori dalle scelte inique del
Governo. Stiamo continuando a scontare le nefaste conseguenze della debolezza infrastrutturale dei
nostri territori, frutto delle inique politiche di penalizzazione sul piano degli investimenti, messe in atto
dai varl Governl. E bene che su questo non si abbassi il livello di attenzione politica. Non lo stiamo
scoprendo noi, infatti, che esiste uno storico squilibrio di attribuzione di risorse tra Nord @ Mezzogiorno,
tant' & che in un recente rapporto Svimez si & calcolaio che, al ritmo atiuale degli investimenti in
infrastrutture, al Sud serviranno "appena” 400 anni per riallinearsi con if Nord lalia. E questo da a cifra
del gap infrastrutturale {(dove per infrastrutture non si intendono solo strade e porti, ma anche scuole,
universita, ospedali e altro) tra il Mezzogiomo e |a parte pill sviluppata del Paese.

Ed illuminante della sperequazione che i Governi applicano tra Sud e Nord é ¢id che si legge nell’
aggiomamento 2015 del Contratto di programma del Governo con Ferrovie: su una cifra complessiva di
73 miliardi e 600 milioni di investimenti, sono destinali al Sud solo 13 miliardi e 80¢ milioni, pari al 19%
del totale dello stanziamento. Mentre il Mezzogiomo rappresenta it 40% del tervitorio nazionale, il 34%
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-segue

della popolazione ed il 24% delle tasse pagate in ltalia. Come & noto la Cina sta avviando un
programma multimiliardario di investimenti per la cosiddetta "Via della Seta", una rete di corridoi di
comunicazione lerroviari e maritlimi, per gli scambi commerciali Est-Ovest. Ovviamenle i lerritori
attraversati da queste vie avranno enormi ricadute in termini di benefici economici e di sviluppo.

Ebbene il Governo italiano ha offerto ai cinesi gli snodi portuali di Trieste-Venezia e Genova quali
terminall marittimi per la "Via della Seta", tagliando fuori tutto il Sud ltalia.

Certo, se i porti siciliani, Augusla in primis, e la calabrese Gioia Tauro, fossero collegali al resto d'
Europa grazie al collegamento ferroviario ad Alta velocita/alta capacita Salerno-Reggio Calabria, la
strutiura di attraversamento stabile dello Stretto, e I' Alta velocité/alta capacita in Sicilia, diventerebbera i
terminali naturali delle navi portacontainer, incluse le cinesi, provenienti da Oriente, perché i pil vicini al
punto di ingresso nel Mediterraneo, cioé il canale di Suez.

Con la naturale conseguenza che il sistema portuale dell’ ltalia settentrionale rischierebbe seriamente di
perdere la sfida con i porti del Sud. Forse & questo il motivo principale per cui nel Def del governo
Gentiloni, si sceglie di non investire, o investire chissa quando, nelle infrastrutiure che renderebbero
competitivi i porli meridionali.

Tutto cio a confermare ' iniqua visione del Piano strategico della portualita e della logistica del 2015,
che delinea una chiara differenziazione tra i porti del Nord con funzione di gateway, quindi distributori di
ricchezza nel teritoria e quelli del Sud a vocazione transhipment, scollegati dal territorio circostante e
destinati al declino». Analisi ineccepibile. «Ribadiamo 1a necessita - concludono i promotori, assieme
alla Rete civica, del "Manifesto del 29 Aprile® - di aprire un serio contenzioso politico col Govemna, per
pretendere un riequilibrio della distribuzione delle risorse tra Nord & Sud».
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Stretto Web

Messina, un polo acquatico neila Zona Falcata:
risorse ed opportunita per lo sviluppo della citta

Un polo acquatico per la Zona Falcata di Messina: un progelto per promuovere lo
sviluppo della citta partendo dal mare

In occasions della Giornata Europea del Mare,

promossa dalla Commissione Europea nel

2008, venerdi 19 Maggio, alle ore 15:30, avra

luogo il convegno " Messina e i suoi mari:

risorse ed opportunitd ". Durante I' incontro

verranno discusse le idee scientifiche e

progettuali per azioni comuni che rilancino,

puntando sul mare, lo sviluppo della citta dello

Stretto, con particolare riferimento al progetto

di un polo acquatico nella Zona Falcata. Il

convegno all' Accademia dei Pericolanti &

organizzato da M.P. Cavaleri, S. Giacobbe, C.

Gugliandolo e G. Randazzo. Presenteranno |

lavori il Prof. Pietro Navarra, Relttore dell’

Universita degli Studi di Messina, il Dott.

Edoardo Papa, CoNISMa, il Prof. Concetta

Gugliandolo, CoNISMa ULR Messina e il Dott.

Mario Primo Cavaleri, Marevivo. Seguiranno le

relazioni: Un' idea per rilanciare dal mare lo

sviluppo della cittad: un polo acquatico nella

Zona Falcata Prof. Jose Gambino: I' idea

progetto Prof. Salvatore Giacobbe: gli aspetti

naturalistici Prof. Giovanni Randazzo: il

contesto territoriale 16.45: Tavola rotonda

Moderatore: Maria Primo Cavaleri

Parteciperanno inoltre: Lorenzo Barone,

direttore Consorzio Castalia; Armando

Cappadonia ingegnere dirigente- Citta

Metropolitana Messina; Giuseppe Collura, Ordine Regionale dei Geologi di Sicilia; Ermanno Cris
RUQS dell' Istituto per I' Ambiente Marino Costiero, sezione di Messina, CNR; Nicola De Feli
ammiraglio comandante Marisicilia; Antonino D @ Simone presidente Autoritd portuale; Vincen
Garofalo, Commissione Trasporti Camera dei deputati; Giovanni Lazzari, Ordine degli Architetti de
Provincia di Messina; Giacomo Le Grottaglie, comandante base navale Marisicilia; Nunzic Marte
Ammiraglio Direttore Marittimo Sicilia Orientale; Leonardo Santoro ingegnere capo det Genio civ
Maria Schird, Dirigente Scolastico 1.7.T.L. Caio Duliio, Messina; Santi Trovato, Ordine degli Ingegr
della Provincia di Messina; Capitaneria di Porto.
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